Junius 1-én érdekes sajtotajé-
koztatéra hivtak meg benninket.
A rendezvény helyszine az egy-
kori Ikarus-gyar egyik lizemegy-
sége volt. A meglehetdsen lehan-
golé latvanyt nyuijté gyartelep
eme eldugott garazsaban azon-
ban mar egy jé ideje meglepden
nagy munka zajlik. A 2006-ban a
cs6dbe ment Ganz Transelektro
Kozlekedési Zrt. tulajdonosi jo-
gait atvevé Ganz-Skoda Elektric
Zrt., (cseh-magyar vegyes vélla-
lat) ugyanis a trolibusz-gyartasra
specializélta magat. Méghozza
nem is eredménytelendl, hiszen
tavaly el6szor a lettorszagi Riga-
val kotdttek megallapodast, igy a
kozeljovében a Ganz-Skoda szal-
litia majd a trolikat a balti févaros-
ba. Ugyancsak tavaly a magyar
févaros is tiz Uj trolibuszt rendelt
a cégtdl, és legvégul idén, feb-
ruarban a vevék k6zé Debrecen
varosa is bejelentkezett. Nos,
janius 1-én errél, valamint a cég
altal gyartott TROLLINO nev
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Idi trolik Budapesten

Hagyé Miklés fé6polgarmester-helyettes a troli makettjével

kozlekedési eszkdzrdl tartottak
sajtétajékoztatdt az érintettek.
Az esemény helyszine, pedig a
cseh-magyar cég els6 szamu
otthona — a masodik Bajan talal-

haté —, a matyasfoldi Ikarus-gyar
emlitett Uzemegysége volt. Ez
az a mUhely, ahol a Budapesten
hamarosan lathaté trolibuszok
Osszeszerelése zajlik majd. A

jarmivenként 78 millié forintos
befektetésre pedig a megrende-
I6k — a févaros és a BKV szak-
emberei — is kivancsiak voltak.
Junius 1-én ennek megfeleléen
a Ganz-Skoda képviseletében
Zdenek Mayer vezérigazgato és
Szabd Andras, a holding egyik
magyar vezetbje, illetve Hagyd
Miklés fépolgarmester-helyettes
és Donath Zoltan a BKV beruha-
zasi és kozbeszerzési vezérigaz-
gatd-helyettese tajékoztatta a
TROLLINOK mukodésérdl, illetve
Uzembe helyezésének Utemérdl
az érdekl6ddket. Elhangzott tob-
bek kodzott, hogy a févaros altal
megrendelt tiz Uj trolibusz au-
gusztustol allna majd forgalom-
ba. Addigra valészinlleg minden
rejtett hiba kiderl — a Combinék
példajabdl kiindulva —, hisz az
elsé 6t jarmd mar juniusban, a
maradék 6t pedig juliusban kezdi
meg a prébajaratat.

A TROLLINOK tipikus belvaro-
si kozlekedési eszkdzoknek ké-

szlltek. Egyrészt kicsik (26 Ul6,
66 all6 és egy mozgasseérult férs-
hellyel rendelkeznek), masrészt
firgék, harmadrészt miszakilag
is ugy alakitottédk ki &ket, hogy
az 6sszes centrumban fellelheté
problémahoz - épitkezés, Utle-
zaras, baleset vagy vezetéksza-
kadas - alkalmazkodni tudjanak.
A Matyasfoldon &sszeszerelt
trolibuszok ugyanis egy sajat
akkumlatorral rendelkeznek, és
amennyiben a fels§ vezetéken
keresztlil megszlinik az aram-
szolgéaltatds, ezt a sajat ener-
giaforrast igénybe véve még 2-3
kilométert el tudnak kdzlekedni.
Az Uj ,magyar” csoda emellett
szamos utasbarat Ujdonsaggal
is szolgdl: tdbbek kozott a fény-
visszaverd, szinezett ablakiveg-
gel, a vandalbiztos (lésekkel,
az elektronikus utastajékoztatd
rendszerrel, és az alacsony pad-
|6zattal, melynek valészinlileg az
idés utasok és a kismamak fog-
nak legink&bb 6rlini. (T)

Az ipari elektronika hihetetlen fejl6dése jol
lemérhetd, ha szemlgyre vesszik, hogy
mit rejt egy ilyen Uj trolibusz belllrél. Ha
a vezetd megnyomja a ,gazpedalt”, a 600
voltos egyenaramu trolivezetékrél megin-
dul az aram, s haromfazisuva transzfor-
maldédva kezdi hajtani fokozatmentesen
a meghajtémotort. A fémotor egy kis olaj-
szivattydt is meghajt, s ennek segédereje
biztositja, hogy kénnyedén lehessen for-
gatni a troli kormanykerekét.

Megdllas kézben az aram irdnya meg-
fordul. A fékpedal mozgasanak felsé sza-
kasza az ugynevezett villamosféket hozza
mUikddésbe. Afémotor ilyenkor nem hajtja,
hanem fékezi a kerekeket, s egyuttal a visz-
szavett energiat bekuldi a trolivezetékbe.
Ez a villamosfék a nagytest(i jarmd teljes
megallasat biztositani tudja, s a levegds
fék csak akkor kezd m(kddni, ha a vezeté
a fékpedalt szinte teljesen lenyomja. (Er-
dekes trolibetegség, hogy a fékrendszer
gyakorta elrozsdasodik, mivel éltalaban
nem haszndljak azokat.)

Magyar tervezés( és gyartasu trolik kdz-
lekednek Roma belvarosaban. A legbelsé
Utszakaszon nincsenek felsGvezetékek,
ott a jarmUvek Ugynevezett akumulatoros
Uzemmodban mennek. A jarm( testé-

Egy uj troli - belulrol

be nagy teljesitményl Ni-Mh (nikkel-
metalhibrid) akkumulator-csomagokat
épitettek, amelyek képesek kllsé eréfor-
ras nélkll tdbb kilométeren &t hajtani a
nehéz buszokat. Fékezéskor az energia
visszataplalasa itt természetesen az ak-
kumulatorokba térténik, az elfogyasztott
energia pedig nagyjabdl annyi, amennyit
a gorduilési ellenallas felemészt.

Ezeket a folyamatokat a troli hatsé rész-
be épitett nagy teljesitményl kdézponti
szamitbgép iranyitja. Ez még arra is Ggyel,
hogy ha fékezés kdzben, visszataplala-
si Uzemmddban révidzarlat keletkezik a
trolivezetékben (mert pl. a két csupasz ka-
bel valami miatt 6sszeér), akkor a szami-
tégépes vezérlés a megtermelt aramot a
fels6vezeték helyett egy testes ellenallas-
ba vezeti, s igy megdvija a troli hajtémotor-
jat és a vezérlést a leégéstdl. A kdzponti
komputer egyébként folymatosan rdgzit
minden fontos adatot, tehat ha példaul
baleset torténik, akkor az adatokbd6l meg-
allapithatd, hogy a vezeté mit csinalt a bal-
esetet megel6zéen. Utkdzésnél, vagy bar-
milyen rendkivili eseménynél miikddésbe

Iép az ugynevezett .fekete doboz”, ami
régzit minden adatot.

A szamitégép felligyeli egyébként a Ni-
Mh akkumulatorokat is. Ezek ugyanis elég-
gé furcsa jészagok. Cellanként sorbakétve
biztositjak a szilkséges aramot, &m ha va-
lamelyik cella példaul tdimelegszik, akkor
a teljesitménye csodkkenni kezd, s miutan
lancba kotve biztositjgdk az energiat, az
egész akkumulator-pakett teljesitménye
lecsbkken. Ekkor a kompu-
ter (kozkeletl kifejezéssel)
torli az akku-csomag me-
moériajat, s ettdl a beteg cella
egybdl meggyogyul. (Ez ki-
I6nben Ugyanigy van a civil
életben hasznalatos Ni-Mh
ceruza-akkumulatoroknal,
ahol a dragébb toltékbe mar
be van épitve a memoriator-
Iés — ettdl Ujra teljes értéklivé
valik az akkumulator.)

Témegkozlekedési jarm-
veknél egyébként most jon
divatba Amerikdban az ugy-
nevezett hibrid-hajtas, ahol
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az akkumulatorok és a villamos motor
mellett egy dizelmotor is mUikddik — ennek
az a feladata, hogy poétolja a jarm( moz-
géasa soran elveszett energiat (nem lehet
ugyanis visszanyerni a surlédas, a gordu-
Iés és a légellenallas miatti veszteséget).
Ennek Gzemeltetése fantasztikusan olcso,
egyetlen apré probléma, hogy az ilyen
jarmivek elkészitése egyelére rendkivil
koltséges. (Felvételiinkén Csikvari Andras,
a Ganz-Skoda termelési igazgatdja a troli
kézponti szamitégépe eldtt.)

Ferenci Zoltan
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