Jelképesen megkezdodott az MO keleti szektoranak épitése

A lassan tizenét éve h(zdédd autépdlya-korgy(rd épitése don-
t6 szakaszahoz érkezett marcius 13-an. A XVI. kerllet hatardban, a
Cinkotai temetd fol6tti részen gyllekeztek az autopalyaépitd szerve-
zetek képvisel8i és az Gjsagirok. A kietlen terepen kézel szaz kilomé-
teres sebességu vad északi szél flijt, s olyan hideg volt, amilyet ritkan
tapasztalni. A fotésok kajan mosollyal fényképezték a didergd kollé-
gakat és az Ujsagirokat — az esemény alkalmabal felallitott sator sem
adott menedéket a jeges szél eldl. A program szerencsére gyorsan
lezajlott: Reményik Kalméan, a Nemzeti Autdpdlya Zrt. vezérigazga-
téjanak rovid kdszontdje utan Didssy Gabor, a Gazdasagi és Kozle-
kedési Minisztérium politikai allamtitkara mondott beszédet. Ebben
kimelte a megépuld autdpalya-szakasz jelent6ségét, s arrdl is szolt,
hogy a finanszirozast tllnyomé részben az EU véllalja, s emiatt az
épités csak kismértékben terheli a hazai koltségvetést. Az épitteték
igéretet tettek arra, hogy az Utépitéssel jard forgalom csekély mérték-
ben fogja terhelni a kdrnyéket, majd a jeges szélben a Himnuszt hall-
gattak végig fedetlen fével a megjelentek, végul a program a csémori
Zoldfa étteremben folytatddott kollektiv melegedéssel.

MO keleti szektor

Az MO keleti szektor M5 au-
tépalya és a 4. sz. f6ut kozotti
szakasza 2004-2005 kdzott mar
megvalésult és forgalomba he-
lyezték. Folytatasanak épitési
munkalatai 2006. év tavaszan
kezdédnek, és a tervek szerint
2007. év végén fejezddnek be.
A beruhdzads megvaldsulasa-
val egy eur6pai mindségl uttal
leszink gazdagabbak, amely
megfelel a mai kor kdévetelmé-
nyeinek, magas mdszaki szin-
vonalanak. A palya felllete a ko-
rabbi évek gyakorlatatél eltéréen
beton lesz, amelynek nagy el6-
nye, hogy szélséséges iddjaras
mellett is nagyobb a teherbirasa,
hosszabb az élettartama (jobban
ellendll a nyomvalylsodasnak).

Finanszirozas

A keleti szektor 4. sz. f6ut és
M3 kozotti szakaszanak épitése
szerz8dés szerint 43 milliard Ft-
ért valoésul meg, amelynek 85%-
at az EU Kohéziés Alapja, a fenn-
maradé 15%-os pedig a magyar
allam finanszirozza. A kérgydri
hasznalataért dtdijat nem kell fi-
zetni.

Kornyezetvédelem

Az autépalya épitések terve-
zése és épitése soran a szak-
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emberek fokozott figyelmet fordi-
tottak és forditanak a kérnyezet
védelmére. A nyomvonalak és a
Iétesitmények helyének megha-
tarozasanal a beruhdzd Nemzeti
Autépalya Zrt. és a tervez$ szo-
rosan egyUttmukddik az illetékes
kérnyezetvédelmi hatésagokkal.
A kornyezeti szempontbdl érzé-
keny terlleteket természetvédel-
mi allapotfelmérés, kornyezeti
hatasvizsgalat, kornyezetvédel-
mi engedély alapjan tervezik, va-
lamint kdrnyezet- és természet-
védelmi létesitményekkel egytt

épitik meg.
A lakott terlleteket a zaj és
légszennyezéstdl, zajarnyékold

falakkal, telepitett novényzettel,
helyenként a pélya talajszint ala
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Az autopalya épitésének megkezdését jelképezé tabla avatasa a
XVI. keriilet hataraban, el6tte Diossy Gabor, a GKM politikai al-
lamtitkara és Reményik Kalman, az NA Zrt. vezérigazgatoja

slllyesztésével és zajarnyékold
toltéssel évjak a forgalom karos
hatasaitél. A beruhdzo a tele-
pllések mellett meghatarozott
pontokon rendszeresen fellgye-
li a kérnyezeti hatasokat, zaj- és
légszennyezés méréseket végez,
és ha szlikséges, tovabbi intéz-
kedéseket tesz a lakossag védel-
mében.

Az MO keleti szakasz a 4. sz.
féut és M3 kozotti 26,5 km-es
szakaszan a kovetkezd kornye-
zetvédelmi beruhazasok létesul-
nek: véddkerités, zajarnyékold
fal, ndvény és véderdd telepités,
zajarnyékol6 toltés épitése.

Természetvédelem

Az MO tervezésének legfon-
tosabb természetvédelmi szem-
pontja az érzékeny és a védett
éléhelyek megovasa, elkerilése
volt. Ezért Ugy tervezték a nyom-
vonalat, hogy az csupan a le-
hetd legkisebb mértékben érint
természetvédelmi terlleteket. E
kiemelt terlleteken az él6helye-
ket, kllonosen az épités idésza-
kaban elkeritéssel védik. Az MO
altal atszelt terliletek 6koldgiai
kapcsolatat elsésorban az alla-
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tok igényei szerint tervezett, spe-
cidlis atjarék biztositjak, amelyek
a természetes kornyezet dssze-
kapcsolasat is szolgaljak. Az al-
latgazolasok csOkkentése és a
forgalombiztonsag ndvelése ér-
dekében a teljes palyahosszon
véddbkeritést épitenek.

Az MO keleti szektor
szakaszainak részletes
bemutatasa (Délrél észak
felé haladva)

1. MO szakasz: az M5 aut6-
palya és az Uj 4. sz. f6ut kdzotti
rész. Ez a 12,7 km-es szakasz
2005. decemberében készlilt el,
2x2 savos autdutként, de szé-
lesebb Utkoronaval, amely tav-
latban 2x3 savra bdvithetd. Az
M5 autdpalyatol indul kelet felé,
északi oldalan Gyal és Vecsés,
déli oldalan Ull§ telepiilések
mellett halad, és a Szolnok felé
vezetd 4. sz. f6ut Gj, Vecsést és
U6t elkeriilé szakaszaval alko-
tott csomopontban vegzédik.

2. M0 szakasz: az Uj 4. sz. f6-
Ut és 31-es féut kdzotti rész. Ez
a 6,7 km hosszu pélyaszakasz
az Uj 4. sz. f6uttdl halad Ecser és
Magldd kozott észak felé, mig el
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nem éri a Jaszberény felé vezetd
31. szamu féutat. Jellemzéi azo-
nosak az el6z6, M5 autdpalya és
Uj 4. sz. féut kozotti szakaszéval.

3/A. MO szakasz: a 31. sz. f6-
Ut és az M31 autdpalya kozott.
A palyaszakasz hossza 5,7 km.
A 31. sz. f60tt6l ENy-i iranyba,
a XVII. kerllet és Pécel kozott
halad, mig eléri a — hamarosan
szintén megépllé M31 autdpa-
lyat, az an. MO-M3 godoliGi atko-
tést. Hasonldan az eléz8 két sza-
kaszhoz, a péalyaszakasz is elsé
Utemben 2x2 savos autdutként
épul ki, amely tavlatban 2x3 sav-
ra bdvithetd.

3/B. MO szakasz: az M31 au-
tépalya és a 3. sz. f6ut kozott.
Az emlitett godollsi atkotési
csomoéponttédl Nagytarcsa és a
XVII., majd a XVI. kerulet kozbtt
halad az MO nyomvonala, amig
a XVI. kerllete Cinkotai terllete
és Kistarcsa hataran éri el a 3.
sz. féutat, illetve a godolléi HEV
vonalat, amelyeket alulrdl keresz-
tezve ér véget a szakasz. A pa-
lyaszakasz 2x2 savos autoutként
épul ki, hossza 5,2 km.

3. MO szakasz: a 3. sz. féut
és az M3-as autépalya kdzott. A
szakasz hossza 8,5 km. A pélya a
Godolld felé vezetd 3. sz. f6ULtOI
nyugatra fordulva, terepszint alatt
halad a XVI. keriilet Arpadfdld és
CsOmor kozott, a két telepllésto|
kodzel egyenld tavolsagra. A 3. sz.
féutnal talalhat6é az MO talajszint-
hez mért legmélyebb pontja,
mivel ott mintegy 14 m mélyen
halad a palya, onnan szinte veé-
gig bevagasban, illetve zajvédd
dombok kdz6tt vezet a nyomvo-
nal, részben lakott tertletek ko-
zelében, illetve szantofoldekkel
korllvett tertleten, a XV. keruleti
Rakospalotai hatarit meghosz-
szabbitasaban tervezett csomo-
pont felé. Innen az M3 autopalya
— mar részben megépllt — csat-
lakozd csomodpontjat mar tavol a
lakott terliletektdl vezetve éri el a
nyomvonal. A pdalyaszakasz 2x2
savos autdutként épul ki.
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